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Progression de I’Apprentissage

N° LECON PILOTAGE - MANIABILITE N° LECON SITUATIONS DELICATES ET D'URGENCE
1 Mise en oeuvre, roulage et vol d’accoutumance. Interruption volontaire du vol.
2 Assiette - inclinaison - ligne droite. Le vol moteur réduit.
3 Utilisation du moteur et compensation. La vrille.
4 Alignement et décollage. Procédures anormales et d’urgence.
5 Assiette-trajectoire - assiette-vitesse. Virage a fortg JAELTEISE € QESeERte
moteur réduit.
6 Relations puissance-vitesse- incidence. __
7 Contréle du cap. NAVIGATION
8 Palier, montée et descente. Symétrie du vol. 30 L'estime élémentaire.
9 Virag'eg en palier, montée et descente. 31 Le cheminement.
Symeétrie du vol.
10 Relations dans le virage. 32 Navigation.
11 Vent et trajectoires sol. 33 Application au voyage.
12 Vol lent. 34 Radionavigation.
13 Changement de configuration. 35 Egarement.
14 Chargement, centrage et stabilité longitudinale. 36 Perte de références extérieures.
15 Approche a 1.3 vs et approche interrompue. 37 Utilisation du GPS.
16 Atterrissage.
17 Circuit d'aérodrome.
18 Décrochage.
19 Sortie de virage engageé.
20 Pannes en phase de décollage.
21 Virages a grande inclinaison.
22 Le lacher.
23 Décollages et montées adaptés.
24 Approches et atterrissages adaptes.
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Progression de I’Apprentissage

LISTE DES PHASES

Pilotage
PILOTAGE élémentaire
DE
BASE Pilotage
précis

PHASES
ET

PROCEDURES PARTICULIERES
DU VOL

NAVIGATION

La progression navigation s’inscrit a
volonté au cours de la partie «<Phases
et procédures particuliéres du vol» et
ne peut débuter avant la fin de la partie
« Pilotage de base »

La phraséologie sol/sol adaptée a I'organisme local
doit étre vue avant la fin du « Pilotage précis »

PHRASEOLOGIE
PROCEDURES RADIO

Sol/sol en info et avec ATS
Air/sol en info et avec ATS

La progression PHRASEOLOGIE se superpose selon

les besoins aux progressions Pilotage et Navigation

Toute la phraséologie adaptée aux organismes locaux
doit étre vue avant le lacher.

Toute les procédures radio et la phraséologie doivent
étre maitrisées avant le brevet.

PART-FCL 710 — Qualification de classe et de type - variantes :
Aux fin d’étendre ses privileges a une autre variante d’aéronef au sein d’une qualification de classe ou

xgﬁq% : " de type, le pilote devra suivre une formation traitant des différences ou une formation de familiarisation.
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Progression de I’Apprentissage

LISTE DES LECONS

MISE EN OEUVRE, ROULAGE ET VOL
D’ACCOUTUMANCE.

Mettre en ceuvre I'avion depuis sa prise en
compte jusqu'a sa restitution.

PI LOTAG E Maitriser les évolutions de I'avion au sol.
EL EM ENTA| RE Etre capable d'agir sur les commandes de

maniere souple et mesurée.

(aux références visuelles extérieures
exclusivement)

ASSIETTE - INCLINAISON - LIGNE DROITE.

Afficher et maintenir les assiettes de palier,
montée et descente.

Afficher et maintenir différentes inclinaisons.

Objectif général Effectuer des lignes droites.
Maitriser les attitudes de |'aéronef
our
dégrossir Iaterf)ue des trajectoires UTILISATION DU MOTEUR ET COMPENSATION.

Associer une puissance aux assiettes de palier,
montée et descente, contrer les effets moteur et
utiliser le compensateur.
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Progression de I’Apprentissage

PROGRESSION DU PILOTE VFR AVION
ALIGNEMENT ET DECOLLAGE.

S'aligner, maintenir une trajectoire
d'accélération rectiligne, provoquer
le décollage et stabiliser I'assiette de montée.

PILOTAGE
PRECIS

(avec contrdle instrumental)

ASSIETTE-TRAJECTOIRE - ASSIETTE-VITESSE.

A puissance constante, maitriser une Vi ou
une Vz par l'intermédiaire de I'assiette.

RELATION PUISSANCE-VITESSE-INCIDENCE.

Faire varier la vitesse et maintenir la trajectoire
constante (en palier),

Objectif général en adaptant 'assiette.

Préciser la conduite des trajectoires
avec
des paramétres de référence. Contréler 'orientation de I’avion par rapport au
nord magnétique.

CONTROLE DU CAP.
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Progression de I’Apprentissage

PROGRESSION DU PILOTE VFR AVION

PALIER, MONTEE ET DESCENTE. Symétrie du vol.

Stabiliser les trajectoires de palier, montée et
descente en fixant des paramétres de référence.
Effectuer les séquences de changement de

PILOTAGE trajectoire.

PRECIS VIRAGES EN PALIER, MONTEE ET DESCENTE.
Symétrie du vol.
(avec controle instrumental) Effectuer des virages symétriques en palier,

montée et descente.

RELATIONS DANS LE VIRAGE.

Objectif gén éral Maitriser le taux et le rayon de virage en fonction
de l'inclinaison et de la vitesse, en vue

Préciser la conduite des trajectoires d'effectuer des interceptions d'axe.

avec
des paramétres de référence. VENT ET TRAJECTOIRES SOL .

Maitriser I'effet du vent traversier sur les
trajectoires sol.
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Progression de I’Apprentissage

VOLS DE REVISION

VOL LENT

PHASE ET Identifier la plage de vol lent, sortir de la limite

basse.

PROCEDU RES Evoluer en vol lent en maitrisant la symétrie.
PARTI CU L I ER ES CHANGEMENT DE CONFIGURATION

DU VOL Changer de configuration en maitrisant la
trajectoire, évoluer en vol lent a différentes

configurations, appliquer la procédure de
(avec contrdle instrumental) rattrapage d’un atterrissage manqué.

) CHARGEMENT, CENTRAGE ET
NOTE PEDAGO STABILITE LONGITUDINALE.

Faire constater au cours de la progression,
I'influence du chargement et du centrage
sur le comportement de l'avion.

Obj ectif gén éral APPROCHE A 1.3 Vs ET APPROCHE INTERROMPUE.

Intercepter et suivre I'axe d'approche et le plan
de 5% qui conduisent au point d'aboutissement,
a 1.3 Vs jusqu'aladécision d'approche
interrompue ou d'arrondi.

Adapter le pilotage de base
a des situations de vol spécifiques
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Progression de I’Apprentissage

LISTE DES LECONS

L'ATTERRISSAGE
Amener |'avion en contact avec le sol, maintenir
I'axe de piste jusqu'au contrble de la vitesse de

PHASE ET roulage.
PROCEDURES CIRCUIT D'AERODROME
— Adapter la trajectoire autour d'un aérodrome, en
PARTICU L I ERES fonction des conditions météorologiques, de
trafic et d'environnement, pour rejoindre le plan
DU VOL d'approche.

(avec contrdle instrumental) ,
DECROCHAGE

. . , s Lors de décrochage en ligne droite ou en virage,
ObJeCtlf general a différentes configurations, identifier le
comportement de I'avion et appliquer la
procédure de retour au vol normal, avec et sans
puissance.

Adapter le pilotage de base
a des situations de vol spécifiques

SORTIE DE VIRAGE ENGAGE

Reconnaitre la situation de virage engagé et
effectuer la procédure de sortie.
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Progression de I’Apprentissage

LISTE DES LECONS

PANNES EN PHASE DE DECOLLAGE

PHASE ET Adapter les actions de pilotage et appliquer les

procédures aux différentes situations de panne

PROCEDU RES pouvant se produire dans la phase de décollage.
PARTICULIERES
VIRAGES A GRANDE INCLINAISON

DU VOL Stabiliser des virages & 45° d'inclinaison en
palier et en descente.

(avec controle instrumental)

LE LACHER
NOTE PEDAGO

Confirmer la capacité du pilote a effectuer
guelques tours de piste seul a bord.

VOLS SUIVANTS
S'entrainer aux exercices de pilotage sur
indications de l'instructeur en circuit
d'aérodrome et en vol local.

DECOLLAGES ET MONTEES ADAPTES

Objectif général

Décoller sur une piste limitative. Décoller avec
du vent traversier.

Décoller sur un terrain meuble. Rejoindre au
plus tdt une altitude donnée. Franchir des
obstacles. Suivre une trajectoire sol anti-bruit.

Adapter le pilotage de base
a des situations de vol spécifiques
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Progression de I’Apprentissage

LISTE DES LECONS

APPROCHE ET ATTERRISSAGES ADAPTES
Atterrir avec du vent traversier. Atterrir sur un
terrain meuble. Atterrir volets 0°. Atterrir sur

PHASE ET piste limitative. Suivre une trajectoire anti-bruit.

PROCEDURES INTERRUPTI_ON VOLON'_FAIRE DU VOI_,
PARTICU L I ERES ;Zscnedsl;lir;l;n atterrissage hors aérodrome
DU VOL

(avec contrdle instrumental)

LE VOL MOTEUR REDUIT

Visualiser et maitriser les trajectoires moteur
réduit en vue de l'atterrissage en panne moteur.

Objectif général

_ LA VRILLE
Adapter le pilotage de base i _ : R :
a des situations de vol spécifiques Détecter les situations favorables a la vrille et
I'éviter.

PROCEDURES ANORMALES ET D’'URGENCE

Identifier une situation dégradée et appliquer la procédure adaptée.
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Progression de I’Apprentissage

LISTE DES LECONS

1- L'ESTIME ELEMENTAIRE

Déterminer, en fonction du vent, le cap a prendre
pour suivre une route et le temps nécessaire
pour rejoindre un point-sol donné.

NAV' GAT'ON Choisir une altitude ou un niveau de vol approprié.

2 - LE CHEMINEMENT

Connaitre la position de I'avion et faire route en
suivant des repéres avec une évaluation du
temps de vol et de I'orientation moyenne.

Objectif général
3 - NAVIGATION

Savoir s’orienter Organiser une phase de départ, naviguer a
maintenir un cap I'estime contrdlée par lecture de cartes.
determiner un temps de voyage Déterminer le début de descente et s'intégrer
(avec et sans vent) dans la circulation d'aérodrome.

parvenir a une destination prévue.

4 - APPLICATION AU VOYAGE

Préparer et actualiser le voyage avant le départ.
Naviguer a vue y compris en zones
réglementées et en espaces controlés.

Gérer une quantité de carburant. Organiser un
déroutement
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Progression de I’Apprentissage

LISTE DES LECONS

5 - RADIONAVIGATION

Se situer par rapport a un ou plusieurs VOR ou
un ADF.
Suivre un radial en rapprochement ou en

NAVIGATION éloignement d'une station.

6 - EGAREMENT

Objectif généra| Fixer les priorités, déterminer un secteur de
position probable ou un axe de ralliement, a

I'aide de tous les moyens disponibles et
réorganiser la navigation.

Savoir s’orienter
maintenir un cap
déterminer un temps de voyage

(avec et sans vent) 7- PERTE DE REFERENCES EXTERIEURES
parvenir a une destination prévue.

Garder la maitrise de I'avion al'aide des
indications instrumentales, en ligne droite et en
virage, en palier, montée et descente, le temps

NAVlGAT|ONS de retrouver les conditions V.M.C.
EN SOLO

8 — VIRAGE A FORTE INCLINAISON EN DESCENTE
MOTEUR REDUIT

Garder la maitrise de I’avion lors d’une descente
dans un espace restreint (passage dans un trou
~ de la couche nuageuse).
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Progression de I’Apprentissage

LISTE DES LECONS

PROGRESSION DU PILOTE VFR AVION

NAVIGATIONS

EN SOLO dégrossie a I'estime et diminuer la charge de

9 - UTILISATION DU GPS

Améliorer la précision d'une navigation

travail par une bonne organisation des taches.

BRIEFING

Objectif

Il permet le contrdle des savoirs nécessaires au vol.
Ce n'est pas un cours théorigue.
C'est expliquer clairement ce qui va se passer en vol.

YVVVVY

Enoncé de latache (des taches) de pilotage que I'éleve devra savoir
effectuer ala fin de lalecon, avec des critéres de réussite mesurables.

Préparation

Nouveautés ou difficultés particuliéres (situation dans progression).

Liste des connaissances pré-requises pour aborder lalecon en vol
(vérification et complément ou rectification).

Références ala documentation.

Organisation

Déroulement prévu de la séance (particularités liées a la lecon du jour)
Qui ? faitquoi? Quand? Ou? Comment? Combien detemps ?
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Il permet de situer précisément I'éleve dans la progression.
Il permet a l'instructeur de fixer les objectifs de la séance.




Plan de la lecon

Perception Pour chacune des taches de pilotage : MONTRER

» Ce gue I'éleve doit percevoir ;

> Les manceuvres a effectuer (affichage et correction) ;
» Le circuit visuel adapté.

Enoncer une conclusion en relation avec I'objectif.

Actions Pour chacune des taches de pilotage : GUIDAGE

> Des manceuvres a effectuer (affichage et correction)
» Du circuit visuel approprié
> Enoncé des priorités.

_ DEMANDER des taches a I'éleve suivant une progression logique
Exercices du plus simple au plus complexe.
Ces taches doivent étre conformes a I'objectif annoncé en briefing.

Exercice de Enoncé des taches combinées que l'instructeur attend de I'éleve en fin de
synthése lecon - éventuellement, précisions sur la mise en situation par l'instructeur.
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Plan de la lecon

LE DEBRIEFING

LE NIVEAU DE PERFORMANCE SERA ANALYSE PAR LINSTRUCTEUR
A TRAVERS UNE EVALUATION ET
LA CONNAISSANCE DU RESULTAT
SERA APPORTEE LORS DU DEBRIEFING

BILAN

Analyse

Commentaires sur la séance d'instruction.

Se poser la (les) question(s) permettant de veérifier si I'objectif

a eté atteint en donnant les criteres d'évaluation de la performance
(3 niveaux et réf. au JARFCL) pour chacune des taches et

(ou) pour l'exercice de synthese.

Les 3 niveaux sont : lecon vue, assimilée PPL, assimilée CPL.

Programme Suggestion d’étude du programme suivant.

- .
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FFPY || pRinciPes CompLEMENTARES OF FORMATION &
COMPETENCES
Techniques Non Techniques
TEM

Gestion des
ressources

\
Erocédures \ - -

lTrajectoire

. =
I Connaissances \4— \,}

Communication B¢ \ ffirmation de soi

Conscience de la
situation

Prise de décision

Hitl
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LA FORMATION PPRPL CBT

TOUTE EXECUTION D’UNE PHASE DE VOL NECESSITE :
- DES COMPETENCES TECHNIQUES

Pilotage et controle des parametres primaires de I’avion, (cap,
vitesse, altitude, ...) utilisation des pre-atfichages.

Concevoir, materialiser, et suivre au travers de points cles une
trajectoire, un suivi de navigation, Uune imtegration, ...

Application des régles de I’air et des clairances pour la
preparation etlarealisation des vaols
~ CONNAISSANCES
ENSEMBIEdESISaVoISMECESSallesiall aipreparation et
I"’execution des vols

» COMMUNICATIONS

dtiliserunicodagerdechangesdiantormationsiavecies
SErVICES etilSagersidel aviationiciviierenivuerdercomprendre
2t da s faife camearsnelre sarns cnalejuiie,
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LA FORMATION PPRPL CBT

TOUTE EXECUTION D’UNE PHASE DE VOL NECESSITE :
» en plus DES COMPETENCES NON TECHNIQUES

QUI S’ACQUIERENT ET S’EVALUENT A TRAVERS
LES ITEMS DE FORMATION EN VUE DE DEVELOPPER ET METTRE
EN CEUVRE UNE STRATEGIE DE RESOLUTION DES RISQUES.

Capacite de vigilance surle respect.des parametres primaires
de I’avion, (cap, vitesse, alltitude, ...), et sur I’environnement
interne de I’avion et externe du vol (MTO, Zones, trafic, ...).

Eoncevolr materaliseretideciderrdersuivie; autravers.de
points cles;, une modification d’un plan d’actions pre-etabli; ...

DEVEI PR EN M ENTalISAli0NNG ESHE] ECTIOINESIELN0 ESTPTOCENUTNES
ENPNLEPGSEINESISOIUENSIAl tEM atiVESIOPEALI BN El I ES?

AnticiperunessitiationfoulineproceduresiVietieniccuvieles
zienss assantislles, gt saeuanaea las an:zssas non orioritairss,




ET EN PLUS LA CONNAISSANCE DE LA
GESTION DES ERREURS ET DES MENACES

NE CONFIEZ RIEN
AU HASARD

TEM | |
Gestion \(““‘. |),

des m

. -

enaces COMMENGE A 50
er - R—

Identifier les menaces,
les erreurs et risques associés
au cours du vol.

Développer une stratégie permettant
de les éviter et de les maitriser
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LES ERREURS

Le modele du TEM part du principe qu’il est inévitable que
les pilotes, qui sont des étres humains, fassent des erreurs.

Les erreurs peuvent étre des actions volontaires, ou
Involontaires, ou encore des inactions de la part du pilote.

Des menaces externes peuvent generer des erreurs de la
part des pilotes. Elles peuvent étre isolées / spontanées,
liées a une menace, ou faire partie d'une chaine d’'erreurs.



LES MENACES

Dans le modele du TEM, les menaces sont les évenements ou
les dangers (conditions météo...) dont la survenance échappe
au controle du pilote, et qui peuvent menacer la sécurité du vol.

Les menaces ont la capacité d’influencer négativement le bon
déroulement des opérations, et donc de réeduire la marge de
Sécurité.

Elles peuvent étre anticipées car connues (méteo, ATC) mais
aussi inattendues (Pannes avion..).

Elles peuvent étre en sommeil a I'intérieur méme des systémes
opérationnels et ne peuvent étre détectées qu’a la suite d’'une
recherche active (erreur de conception, illusion d'optique...).



l"n

STRATEGIE D

- 7 F
D LERRE

1 - Prévention de I’erreur : prévision a I’origine ;
2 - Réduction de I’erreur : Probabilité et puissance ;
3 - Détection de I'erreur : apparition gérée ;

4 - Récuperation de I’erreur : rapide et sire ;

5 - Tolérance a I’erreur : conséquences minoreées.

.. / d

André PARIS -HT -Fl-FE - Adaptation graphique du « Guide de I'lnstructeur » de ’ENAC - Contenu de la formation PPL






